BLUE BANDIT

Softail von Thunderbike

PONY EXPRESS

Ultra Classic von Harley-Factory

Sporister von Maniac Mechanix

BOLT ON AND RIDE!

Custom Chrome Europe
2016 er BOAR Bikes

SONDERDRUCK

Custom Chrome Europe GmbH EH“QME

Car\—von-Ossietzky-Str. 8

D-55459 Grolsheim 2 .

Te\ 2F (0) 6721 % 40070 om World’s Finest Products For Harley-Davidsons
v - -europe.c

Wwww.custom chrome-€!

GREATFUL SLED GUNSLINGER
Dyna von Mainhattan Choppers

V-Rod von Culi-Werk




«Custom Chrome Europe - Special Edition 2016 »

BOAR

BOLT ON AND RIDE!

Hi-Tech-
Wolf im “Old
School“-Pelz:

Flower-Power mal wortlich genommen:
Custom Chrome Europe‘s 2016 “Bolt On and Ride“
Sportster glanzt mit inneren Werten!

Es gibt eine geradezu unglaubliche Zahl von Sportster Motorradern aus der Evo-
lution Zeit, die nur darauf warten, umgebaut zu werden. 1986 der Offentlichkeit
vorgestellt, ersetzte die Evolution XL Sportster die betagte “Ironhead”, welche
wegen finanzieller Engpasse zwei Jahre langer in Produktion blieb, als urspriing-
lich geplant. Tatsachlich lief die Entwicklung von Sportster und Big-Twin parallel,
bis die “Big Twins“ 1984 vorgezogen wurden. Wenige Evo-Sportster Modelle ge-
nieflen Kult-Status, wenn uberhaupt. Also kann man die Evo-Sporties bis zum
Exzess umbauen, ohne ein schlechtes Gewissen zu bekommen. Nichts anderes
machte Maniac MechaniX Christian Denstedt mit der 1996er XL 1200 C! Die viel-
leicht radikalste CCE “Bolt On“ Custom-Sportster aller Zeiten. Bisher ...

MARCH 1870 ASTRO-WIN
FOR LAWWILL

XR’s massed for the attack!

Auf dem Cover des Zylinderkopf mit Rennflair: XR 750 Dirt
Track Racer aus der Sammlung von Warr’s
Harley-Davidson in London.

1970er “Enthusiast”:
Das erste Produktions-
los der XR 750

uickblende auf 1996: Fir das
Modelljahr 1996 stellt Harley-

Davidson die XL 1200 C als de-

finitive “Custom” Version der XL

Baureihe vor. Die meisten “Big Twin” Softails
sind “sold out”, Wartelisten bei offiziellen
Dealern keine Seltenheit. Weder die Touring
noch die Dyna Modelle sind in Europa ge-
fragt, aber die Sportster wird als Alternative
aufgebaut. Nach England, Frankreich und
Italien lasst der “German Harley Cup” auf
883er Sportstern offizielle und unabhin-
gige Hindler in einer 6-teiligen Rennserie
geneinander antreten. Im Drag Racing
ieren die Sportster Motoren die “All

ey Drags”, “Dirt Track” und Drag-style

In Heft 7/1971
die Straenrennversion

Customumbauten kommen in Mode, auch
wenn nur 180er und 200er Reifen das Mafy
der Dinge sind.“It was 20 years ago today ...”
ist mehr als eine Liedzeile in Sgt. Pepper!
Auch diese Sportsters, customized bolt-
on oder “mild to wild”, sind nach wie vor
mit uns - nicht zuletzt dank des lebendi-
gen Zubehormarktes - und der Tatsache,
dass Harley-Davidsons selten ihren Wert
verlieren, weil Hindler und Besitzer sie im-
mer in gutem Zustand halten. Inzwischen
ist die Zeit reif fiir einen dritten oder vier-
ten “Facelift” mit neuen und technologisch
fortgeschrittenen Komponenten, nicht
zuletzt mit “Performance Parts”, welche
zusitzliche Pferde nicht durch Kompro-

misse bei der Zuverlissigkeit bezahlen.
Die Lebenserwartung einer Evo-Sportster
ist hoher als je zuvor - und die Zahl der
Stilrichtungen grofer als je zuvor in der
Customizing-Geschichte!

Als CCE Customer Service Manager,
Christian Denstedt, die 1996er XL 1200 C
fiir sein 2016er BOAR Projektbike erwarb,
kannte er bereits den kommenden 2016er
CCE-Katalog: Der S&S Cycles' 1.250 cc Big
Bore Kit bringt nicht nur eine Aufstockung
in Sachen Hubraum, sondern auch die Zy-
linderkopfe wurden von HBS modifiziert
und das Triebwerk mit Andrews NG No-
cken, S&S Cycles Hi-4 Ziindung, plus Miku-
ni HSR 42 mit Pistor Luftfilter aufgewertet.
Was gegeniiber der Serienversion von 1996
einen gesunden Zuwachs an Leistung be-
deutet. Denstedt baute zudem seine eigene
Auspuff-Anlage und nutzte dazu CCE’s “Uni-
versal Exhaust Builders Kit”, kombiniert mit
dem Biltwell “Cannon” Mini-Dimpfer und
CCE “Exhaust Wrap”, der Wickelgamasche
fiir heif’e Kriimmer. Wobei der Leistungs-
schub dem Betrachter natiirlich verborgen
bleibt, lenkt doch das Triebwerks-Aulere
schon die Augen auf sich!
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Ein kompletter Satz EMD Cover “Made in
France” iandert die Optik des Motors kom-
plett! Die Kopfe sind inspiriert von den XR
Rocker Covern aus den 1970 vorgestellten
Dirt Track (und spiter Straflen-) Rennma-
schinen - und damit aus einer bisher wenig
beachteten Nische der Harley-Geschichte.
Die EMD Cover sind “stiliibergreifend” fiir
“Qld School”, Café Racer und Dragstyle Auf-
bauten zu nutzen - und mit dem hitzeab-
weisenden “Schrumpflack” erfiillt “Lily” die
Erwartungen mehrerer Stilrichtungen!

Um die zusitzlich galoppierenden Wild-
pferde auch ans Hinterrad zu bringen, in-
stallierte Christian die bewihrte Muller
Power Clutch, der Riemen wich einem
Ketten-Antrieb, was geniigend Raum fur
die Montage eines 240er Metzeler auf einer
8.5-z0lligen RevTech Felge lieR! Mit den
ebenfalls in Schrumpflack lackierten “Sinis-
ter 8" RevTech Felgen wirkt die Maschine
noch finsterer.

Aligemeines

Name/Bezeichnung: ....cccuueeenivinniiinnniennns Lily
Besitzer: ....oeveeennns ... Custom Chrome Europe
Ol el o A R e Grolsheim
Auf-/Umgebaut von: .............. Maniac MechaniX
2016

...8 Wochen
Fertigstellung:.........ceveeeiiiiiinnnnnnnnns Marz 2016
Modell: .......... Harley-Davidson 1996 XL 1200C
Wert: ...... Sucht 1917 einen “neuen Topf”
Sonstiges e Flower mit Power!

1996

Kurbelwelle: .........ceuuees Serie HD modifiziert von
Maniac MechaniX

...................... S&S 1250 ccm Big Bore

..... S&S 1250 ccm Big Bore
......................... 1250 ccm

........ Serie HD

............... Serie HD modifiziert von
H-B-S/EMD XR Rocker Cover
Ventile: v erreeeeerieeeieeees GroRer als die Serie

Vergaser: ... Mikuni HSR 42 mit Pistor Choke
L ot T s aosner e Pistor
ZUONAUNZ: i L et SR i N S&S Crane Hi4

Kriimmer: .. Maniac MechaniX/Universal Exhaust

Builders Kit, CCE Exhaust Wrap
Endtopfe:............ Biltwell “Cannon” Mini-Muffler
LesiumE (PSR asndtebrostrontorontaaansens Macht Spafd!
Sonstige Bemerkungen: EMD Covers wo mdglich!

Ubersetzung ‘
B A e S e et teetees, 1996
. Serie “Sportster”

GAMEE T o e R Lot 5-Gang
S G A ) e e e R L o e o FuB
Primarantrieb: ......... Serie Sportster, EMD Cover
Kupplings -z i Miller Power Clutch Umbau
Sekindaranthien: - o w nr n i .. Kette mit

Kustom Tech Ritzelbremse

16

Rahmen: .............. Stock HD mit Modifikationen

von Maniac MechaniX/Blechfee
Bauljahi: s i 1996
Lenkkopfneigung:.....cccooveeeirenneiineennns Stock HD
Verangering s T R

Sonstige Umbauten:.................. Neuer Oberzug
von Blechfee
Schwinge: ....covveeennnn. TTS Drag Style modifiziert

; von Maniac Mechanix
StoBdampfer: ....... Ohlins Blackline S36PR1C1L

Gabel: .o Springer 22"
HEISTEIIEE: 1.0 vieicnmminsssmsmsene smsssaisanibads st B, CCE
Verangeming: s o et din i in it

Sonstiges: Pulverbeschichtet von Pulver Fischer
Messingteile von Biker Schmiede Berlin

Vorne:

Grofes. it i n 18 x 3.5" Revlech “Sinister 8”
N e RevTech
Sl e s “Sinister 8” Design
RE e MR oonieirostae i cepaan Metzeler 130/60-18
Hinten:

Grofie:..cceeeennnees 18 x 8.5" Revlech “Sinister 8”

Nabe: RevTech mit Kustom Tech Vintage Spinner
Wheel Cover — poliert & Messing

SpeEichen st “Sinister 8” Design
REITE M e s e e enfces Metzeler ME 240/40-18
Vorne:

Bremsscheibe(n):.............. RevTech “Sinister 8”

Bremszange(n): .. Kustom Tech Zweikolbenzange

Hinten:
Bremsscheibe(n):....cooevveeeeniinenens Kustom Tech
Bremszange(n): ........ Kustom Tech Ritzelbremse

Accessoires : :

T iy - e Biltwell 1" Edelstahl

Lenker: .. LSL Clubman 1”
Sl
Armaturen/Griffe: .......... K-Tech Retro “Inverted”

Hebel in Messing, Getapte Griffe,
Micro-Drucktaster und K-Tech Gaszuggehause

FURFASIEN: VOINE? v osxx ssbs sniusis s sosisid e saeian o848 LSL
TANKS ivatssnsss aoss sessssdnans CCE “Cole Foster” Tank,

modifiziert von Blechfee
Sitzbank:......... Blechfee/Theobald Leatherworks
Oltank: c.veeeveeeeeeennen. Blechfee/Maniac MechaniX
Sonstige Bemerkungen:........... LowBro Gas und

Qil Tank Caps mit Covers

von Rohstoff Schmuckhandwerk

Schutzblech vorne:.......ceoveeiienneennns TXT Fender
Schutzblech hinten:. Blechfee “Café au Lait” Heckteil

Elektrik

Lampe vorne: ......... Thunderbike “Unbreakable”

auf TB Springer Halter
Ricklichteimns. et et LED Shorty Einsatz
Blinker: .... m-Blaze Pin, schwarz
Kabelbaummsses s s o Maniac MechaniX
Sonstige Bemerkungen: ...... motogadet M-unit /

motogadet M-lock

(R S o e AR e Maniac MechaniX

Ausflhrung:.. . Dressler Karosserie und Lack
Basislack: . Perlviolett
Earbeurnaa Bt St Perlviolett
Airbrush-Gemalde: .........oooeeevunnnenns Carina von

Seemannsgarn Tattoo/Maniac MechaniX
Sonstige Bemerkungen:....... Pulverbeschichtung

Pulver Fischer
Messing Biker Schmiede Berlin

Das “Bolt On and Ride” Konzept erlaubt
nur leichte Rahmenmodifikationen, was bei
einem so radikalen Umbau wie “Lily” nicht
einfach war. Das Rahmenheck wurde fur
das “Blechfee” Heck gekiirzt und die Seri-
enschwinge zugunsten einer modifizierten
TTS “Drag Style” Schwinge ausgetauscht.
Fiir echtes Dragster-Feeling sind Ohlins
“Blackline” S36PR1C1L Dimpfer auf die
hirteste Stufe eingestellt - damit steht “Lily”
permanent an der Startampel. Am Front-
End kommt die CCE-exklusive DNA Sprin-
ger-Gabel zum Einsatz: In “Stock 22" Seri-
enlinge, Thunderbike Scheinwerfer und
Kustom Tech Bremszange, passend dazu
der TXT “Softail” Metallfender - Springer
sind an Sportstern eher selten - iiber dem
18“ RevTech “Sinister” Rad!

Genau betrachtet, blieb vom Serienstand
der 1996er XL nicht mehr als der Rahmen,
die Motorgehiuse und die Motor-Innereien
sudlich der Kolben. Die essentielle Hard-
ware, wie der “Cole Foster” Tank, LSL Ras-
tenanlage, Biltwell 1" Edelstahl-Riser, LSL
Clubman Lenker und die “umgekehrten”
Kustom-Tech Retro-Hebel mit Micro-Tas-
tern und Gasgriffgehduse sind echte “High-
lights”. Die Fahrposition ist entspannt und
man hat Zeit, sich auf die Bedienung dieser
hochst individuellen Sportster einzustellen.
Mit “Lily” stellt Maniac MachaniX, Christian
Denstedt, erneut ein Radikal Bolt-On Bike
auf die Rider, welches Grenzen uiberschrei-
tet - und zeigt was machbar ist. Mit Teilen
aus dem Custom Chrome Europe Katalog.
Und das war doch der Plan ...

Text: Horst Rosler
Fotos: Motograpber

Herunterladbare Teilebroschiire auf
wwuw.Custom-Chrome-Europe.com

Hi-Tech unter
der Haube:
Maniac
ElektriX mit
motogadget

Weitere Hi-Tech Details
- und von CCE angebotene

Optionen fiir eine einfache
“Neuverdrahtung“ eines
Komplett-Aufbaus, wie es
dieser Radikal-Eingriff ja
schon darstellt, sind unsicht-
bar fiir das Auge des Betrach-
ters. Manchmal ist es einfa-
cher, ein auch in der Elektrik “verbasteltes“ Bike mit modernen Komponenten neu zu
verdrahten, als mithsam Fehler zu suchen. Hier nur die Kurzversion: Auler Starter und
Lichtmaschine (letztere verbessert mit einem Compu-Fire Regler) verblieb keine Kompo-
nente der Serienelektrik von 1996!

Mit dem Ziel der Vereinfachung und Reduzierung der Elektrik auf ein Minimum, setz-
te Denstedt auf eines von mehreren “High-Tech“ Teilen, welche der CCE-Katalog bietet.
Herz und Schaltzentrale der Lily-Elektrik ist motogadet‘s “M-unit*, eine miniaturisierte
Elektronikbox, die in nur einem Teil die Funktionen aller fritheren Relais vereint. Einfach
erklart: Nur die “Leistungsstrome* wie Licht, Bremslicht und Hupe werden durch “di-
cke“ Kabel geschickt (wobei LED Technologie teils auch diese Stromstiarken verringert
haben), wihrend die “Schaltstrome“ von den Tastern nur impulsartig und in minimaler
Starke das Signal an die “M-unit“ geben. Zur Erinnerung: In “normalen“ Motorrad-Elektrik-
systemen lduft die volle Stromstirke von der Batterie tiber den Schalter oder Relaiskon-
takte zum Verbraucher. Ein erheblicher Fortschritt und eine Gewichtsersparnis am Ka-
belbaum. Zudem konnen Taster/Schaltkontakte viel kleiner dimensioniert werden. Die
“M-unit“ packt das “all-in-one-box“ Konzept in ein Kistchen von nur 101 x 61 x 28 mm
(L/B/H), mit bis zu 8 unabhingigen Schaltkreisen, die sich zudem selbst tiberwachen. Die
Einbau-Anleitung macht auch Elektrik-Ungetibten die Verkabelung einfach.

Die hier eingesparte Zeit nutzte Denstedt fiir den Einbau eines motogadget “m-lock*:
Das vollig unsichtbare, kontaktfreie Schloss mag ein Widerspruch zum “Old School“
Look sein - eine praktische Sache ist es trotzdem.Wo das Schloss versteckt ist, weify nur
der Besitzer. Der bringt den Schlissel in 4-5 cm Abstand zum Kontaktgeber und aktiviert
oder deaktiviert damit die Funktion des Motorrads - wie beim Drehen eines konventio-
nellen Ziindschliissels. Die Codierung ist nicht lesbar oder anderbar - und benotigt im
Schliissel keine Batterie. Der Transmitter misst lediglich 30 x 14 mm und arbeitet mit
Spannungen von 6 bis 18 V und in Temperaturen von -20° bis + 80° Celsius - es gibt
wenige Custombikes, die auf3erhalb dieses Bereichs gefahren werden.




